DIE LINKE. |G NAHVERKEHR

LandesArbeitsGemeinschaft Berlin — Verkehrsforum

20.09.2019

Entwurf fr einen Antrag im Abgeordnetenhaus

Verkehrswende Berlin Nordost
Baustein Offentlicher Verkehr

Das Abgeordnetenhaus mége beschlie3en:
Der Senat wird aufgefordert, zur Verbesserung der Verkehrssituation im Berliner Nordosten

1. gemeinsam mit dem Land Brandenburg die Verkehrsvertrage mit DB Regio nachzu-
verhandeln mit dem Ziel

- Verdichtung des heutigen 60-min-Taktes im Regionalverkehr Angerminde — Eberswalde —
Bernau — Gesundbrunnen — Stidkreuz (RE3) zum 30-min-Takt spatestens ab Dezember
2025;

- Verdichtung des heutigen 60-min-Taktes im Vorortverkehr Eberswalde - Hohenschénhau-
sen — Ostkreuz (RB 24) zum 30-min-Takt spatestens ab Dezember 2025.

Dies ist ohne Infrastrukturausbau mdéglich. Der Nahverkehrsplan ist entsprechend zu andern.

2. die Verkehrsleistungen der S-Bahn im Rahmen des Vergabeverfahrens wie folgt zu
bestellen:

- Mindestens jeden zweiten Zug des 10-min-Takts der S75 ganztags Uber die gesamte
Stadtbahn von Ostbahnhof bis Westkreuz verlangern, und zwar zum friilhestmdglichen Zeit-
punkt nach Auslieferung der ersten Neubaufahrzeuge

- Verlangerung der S85 mindestens in der Hauptverkehrszeit von Pankow bis Buch spates-
tens ab Mitte 2022.

Dies ist nach Beseitigung des Fahrzeugmangels ohne Infrastrukturausbau maéglich.

3. gemeinsam mit dem Land Brandenburg und der DB Netz AG das Investitionsprogramm
i2030 um folgende Korridore zu erweitern, um dringend notwendige Angebotsverbesse-
rungen zu ermoglichen:

Wriezener Bahn

An der eingleisigen Wriezener Bahn ist am vorhandenen Ausweichgleis in Blumberg wieder
ein Bahnsteig zu errichten, um den 30-min-Takt des Vorortverkehrs Werneuchen — Lichten-
berg — Ostkreuz (RB 25) anstelle des heutigen 60-min-Taktes einzufiihren. Am Bahnhof
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Blumberg sind Uberdachte Fahrradstédnder mit Fahrradblgeln und kurzen Wegen zu den
Bahnsteigen zu errichten.

Ostbahn

An der eingleisigen Ostbahn ist etwa zwischen Mahlsdorf und Hoppegarten das 2. Gleis zu
errichten, und in Mlncheberg ist an der vorhandenen 2. Bahnsteigkante wieder ein Gleis
anzuschlieBen, um den 30-min-Takt des Vorortverkehrs Mincheberg — Strausberg — Lich-
tenberg — Ostkreuz (RB 26) anstelle des heutigen 60-min-Taktes einzufiihren. Zu prifen ist,
ob die Erweiterung der Uberdachten Fahrradstellplatze sinnvoll ist.

4. gemeinsam mit dem Land Brandenburg Einfluss auf die DB Netz AG zu nehmen, die im
Investitionsprogramm i2030 vorgesehenen S-Bahn-MaBnahmen nicht nur zu prifen,
sondern beschleunigt umzusetzen:

Buch — Bernau

mindestens abschnittsweise, am besten vollstdndig das 2. Gleis wieder aufbauen, um den
10-min-Takt der S2 von Buch bis Bernau auszudehnen

Hoppegarten — Strausberg
mindestens abschnittsweise, am besten vollstandig das 2. Gleis aufbauen, um den 10-min-
Takt der S5 von Hoppegarten bis Strausberg auszudehnen.

Wartenberg — Karower Kreuz

Verlangern der S-Bahn-Strecke von Wartenberg zunachst bis zur Sellheimbriicke mit Zwi-
schenstation Malchow an der Kreuzung mit der B2, im zweiten Schritt bis zum geplanten
Umsteigebahnhof Karower Kreuz (Verknupfung mit der S2-Strecke). Zu kléren ist die Ver-
knUpfung der S75-Strecke mit der S8-Strecke nach Hohen Neuendorf am Karower Kreuz,
abhéangig von eventuell geplanten Wohngebieten zwischen Franzésisch Buchholz und Ka-
row.

5. die Planung weiterer Infrastrukturprojekte gemeinsam mit der DB Netz AG und zum Teil
mit dem Land Brandenburg einzuleiten

Ausbau der Nahverkehrstangente Ost

Grundsatzentscheidung zur Kombination Gleichstrom-S-Bahn auf eigenen Gleisen (Feiner-
schlieBung Wartenberg — Karower Kreuz) und Wechselstrom-Vorortverkehr auf der Ge-
samtstrecke Karower Kreuz — Kreuz Wuhlheide — Grinau. Ziel ist, die Verbindungen zwi-
schen dem Nordosten und den Stadtteilen im Sidosten und dem Flughafen BER zu verbes-
sern sowie die radial verlaufenden S-Bahn-, U-Bahn- und StraBenbahnstrecken miteinander
zu verknupfen.

Regional- und Vorortbahnsteig Buch

fr den Pendlerverkehr von und nach Buch mit 7.000 Arbeitsplatzen in Wissenschaft, Bio-
tech-Wirtschaft und Kliniken sowie einer Vielzahl von Patienten und Klinikbesuchern.

Erweiterung des Bahnhofs Pankow

mit einem Regional- und Vorortbahnsteig und Umbau zu einem fahrgastfreundlichen, behin-
derungsfreien Umsteigeknoten zu S-Bahn, U-Bahn, StraBenbahn, Bus und Fahrrad (Fahr-
radparkhaus).

Vollstandiger zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung der Ostbahn,
um den 30-min-Takt bis Kostrzyn auszudehnen.



6. die BVG zu beauftragen, Takte bei der U-Bahn und StraBenbahn zu verdichten:

us
M1

M2

Zeitliche Ausdehnung des 5-min-Taktes von Kaulsdorf Nord bis Honow;

15-min-Takt (SaSo 20-min-Takt) verdichten auf durchgehenden 10-min-Takt auf
beiden Linienasten bis Rosenthal und bis Niederschénhausen;

20-min-Takt von Am Steinberg bis zur Endstation Heinersdorf verdichten auf
10-min-Takt.

7. denim § 26 Abs. 5 des Mobilitatsgesetzes verankerten Vorrang des OPNV vor dem MIV
in den Signalprogrammen aller Lichtsignalanlagen des StraBenbahnnetzes durchzuset-
zen. Bei Mischverkehr ist vor der Umprogrammierung die Einrichtung besonderer Bahn-
koérper, wo noch nicht vorhanden, zu prifen. Warteflachen fir abbiegende Kraftfahrzeuge
auf Gleisbereichen sind nach auBerhalb der Gleisbereiche zu verlegen oder das Abbie-
gen aufzuheben. Ziel sind kirzere Fahrzeiten und geringerer Fahrzeugmehrbedarf bei
der Taktverdichtung.

8. die BVG zu beauftragen, Takte der Buslinien zu verdichten:

X54

150
154

158
256

259

390

20-min-Takt SaSo auf 10-min-Takt verdichten und auf die gesamte Linienldnge von
Pankow bis Hellersdorf ausdehnen

10-min-Takt in der Hauptverkehrszeit (HVZ) von Alt Karow verlangern bis S Buch

20-min-Takt verdichten auf 10-min-Takt auf der gesamten Linienlange von
Franzésisch Buchholz bis U Elsterwerdaer Platz

20-min-Takt von Heinersdorf bis S Buch verdichten auf 10-min-Takt

20-min-Takt von S Hohenschdénhausen bis S Lichtenberg verdichten auf ganztagigen
10-min-Takt (nicht nur in der HVZ)

60-min-Takt von S Buch bis Malchow verdichten auf 20-min-Takt (ganztags an allen
Tagen); 60-min-Takt von Franzésisch Buchholz bis S Buch in der HVZ verdichten auf
20-min-Takt

60-min-Takt (HVZ 40-min-Takt) verdichten auf 20-min-Takt und taglich.

9. denim § 26 Abs. 5 des Mobilitatsgesetzes verankerten Vorrang des OPNV vor dem MIV
in den Signalprogrammen der Lichtsignalanlagen des Busnetzes durchzusetzen. Bei
Mischverkehr von Bussen im 10-min-Takt oder dichter und MIV ist vor der Umprogram-
mierung die Einrichtung von Busspuren, wo noch nicht vorhanden, zu prifen. Ziel sind
kirzere Fahrzeiten und geringerer Fahrzeugmehrbedarf bei der Taktverdichtung.

10. gemeinsam mit dem Land Brandenburg den VBB zu beauftragen, ein landerlbergreifen-
des Busliniennetz nach folgenden Grundsatzen zu erarbeiten:

- Ausgangspunkte flr ein besseres Busliniennetz im Nordosten Berlins und im Umland
sind Verknipfungspunkte mit der Regional- und Vorortbahn, S-Bahn, U-Bahn und Stra-
Benbahn (Verkehrsdrehscheiben mit Uberdachten Fahrradstéandern und Fahrradbigeln),
verbunden mit Mobilitatsstationen. Hierfir bieten sich an:

o die Bahnhofe Templin, Eberswalde, Biesenthal, Bernau, Zepernick, Buch, spater
Karower Kreuz oder Sellheimbriicke, Bad Freienwalde, Wriezen, Werneuchen,
Blumberg, Ahrensfelde (spater WuhletalstraBBe), spater Malchow (an der Kreu-
zung mit der B2), Hohenschdnhausen, Hénow, Strausberg, Fredersdorf, Mahls-
dorf, Hoppegarten, Wuhletal
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o die StraBenbahn-Haltestellen Franzésisch Buchholz (Ortsmitte), Heinersdorf
Ortsmitte (spater Blankenburg nahe der Ortsmitte), WeiBensee Pasedagplatz,
Hohenschdnhausen Prerower Platz, Strausberg Ortsmitte.

- Die Bus-Hauptlinien sollen mehrere Verknipfungspunkte mit den Orten und Sied-
lungsgebieten auf mdglichst direktem Weg verbinden, damit die Pendler alternative
Fahrmdglichkeiten je nach ihrem Ziel im Berliner Stadtgebiet haben.

- Bus-Nebenlinien erganzen die Gbergeordneten Hauptlinien zu einem verhaltnismasig
engmaschigen Netz, sind mit den Hauptlinien mit guten Anschliissen verknipft und
Ubernehmen die Feinverteilung.

- Die Buslinien sollen an den VerkniUpfungspunkten Anschluss an die Bahnlinien und
untereinander haben, auBerdem an Beriihrungspunkten untereinander. Kein Bus-
Parallelverkehr zu den Bahnstrecken, nur Zubringer.

- Die Buslinien sollen abgelegene Orte nicht nur mit Stichlinien an die Bahnen an-
schlieBen, sondern auch untereinander verbinden. Geringe Fahrzeitverlangerungen
durch Umwege sollten hingenommen werden, soweit die Anschlisse an den
VerknUpfungs- und Berlihrungspunkten eingehalten werden.

- Ganztags gleichbleibender Linienverlauf, der méglichst alle Fahrzwecke berticksich-
tigt, héchstens fir den Schiler- oder Ausflugsverkehr geringe Abweichungen.

- Die Hauptlinien sollen ganztags mindestens im Stundentakt fahren, die Nebenlinien
ganztags mindestens im Zweistundentakt, bei geringem Fahrgastaufkommen mit
Kleinbussen.

- Inden berlinnahen Orten ist in der Hauptverkehrszeit 20- oder 30-min-Takt erforder-
lich, gegebenenfalls durch Linienlberlagerungen.

- Die innerstadtischen Buslinien Berlins sollen erforderlichenfalls im 10-min-Takt ver-
kehren, sonst mindestens im 20-min-Takt.

In der Schwachverkehrszeit konnten die Nebenlinien als Rufbus mit einer Anmelde-
zeit von héchstens 30 Minuten verkehren.

- Wo notwendig, sorgen Busspuren dafir, dass die Linienbusse nicht im Stau stehen
und einen Fahrplan mit kurzen Fahrzeiten einhalten kénnen.

Begriindung

Der vorliegende Antrag zielt auf die Entwicklung des 6ffentlichen Verkehrs der Bahnen und
Busse im Nordosten Berlins und im angrenzenden Umland. Dies ist neben

- dem stadtvertraglichen Umbau bestehender StraBen

- dem Ausbau des Radwegenetzes und

- dem Reduzieren des geplanten StraBenneubaus

ein Baustein zur Lésung der Verkehrsprobleme.

Die Notwendigkeit, fur die taglichen Wege das Auto zu benutzen, muss reduziert werden.
Dazu sind wesentlich bessere Angebote des 6ffentlichen Verkehrs erforderlich, insbesondere
fur die kombinierte Nutzung der Bahnen (Regionalbahn, S-Bahn, U-Bahn, StraBenbahn) und
der Linienbusse als Zubringer zu diesen sowie fur die Fahrradmitnahme und das sichere,
witterungsgeschitzte Abstellen von Fahrradern.

Der Verkehrsraum Berlin Nordost wird erheblich vom Autoverkehr belastet (Stau im StraBen-
zug Buch — Karow — Blankenburg — Heinersdorf — Prenzlauer Allee, Stau auf der B2 Mal-
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chow — WeiBBensee Berliner Allee — Greifswalder StraBe, Stau im StraBenzug Ahrensfelde —
Falkenberg — Neu Hohenschénhausen) mit all den bekannten negativen Folgen wie Umwelt-
verschmutzung, Larm und Konflikten im StraBenverkehr. Kapazitat und Qualitat des 6ffentli-
chen Nahverkehrs sowie das Radwegenetz sind unzureichend und insbesondere fir Pendler
aus den umliegenden Landkreisen unattraktiv. Mit dem Entstehen neuer Wohngebiete in
Buch, Karow und Blankenburg wachsen die Bevdlkerung, die Pendlerfahrten und damit die
Verkehrsprobleme.

Zum Beseitigen der Missstande plant der Senat neue Uberértliche StraBen, mit denen die
negativen Folgen des Autoverkehrs steigen werden, den Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs
und des Radverkehrs zu langfristig und in zu geringem MaBe. Ein Gesamtkonzept fir die
umweltvertragliche Entwicklung des Verkehrs in den nordéstlichen Bezirken Berlins sowie fir
den Pendlerverkehr zwischen den an Berlin grenzenden Landkreisen und der Innenstadt
liegt nicht vor.

Die im Nahverkehrsplan und in den Verkehrsvertragen fir den Regional- und S-Bahn-
Verkehr vorgesehenen Angebotsausweitungen kommen zu spéat und reichen nicht aus. Im
Investitionsprogramm i2030 fehlen dringend notwendige bauliche Erweiterungen. Die Unter-
suchungen zu den in i2030 enthaltenen Korridoren ziehen sich schon seit 2017 hin, ohne
dass Ergebnisse und Realisierungen in Sicht sind.

Es fehlt ein abgestimmtes landertbergreifendes Busliniensystem im Nordosten von Berlin
und im angrenzenden Umland, das gleichermaBen folgenden verschiedenen Aufgaben ge-
recht wird:

- Zubringer, vor allem fir den Pendlerverkehr, zu den Stationen der Uberwiegend ra-
dial auf Berlin zulaufenden Regional-, Vorort-, S-Bahn-, U-Bahn- und StraBenbahn-
Strecken (Hauptlinien);

- Tangentialverkehr zwischen den Ortsteilen im Berliner Stadtgebiet sowie zwischen
den Orten an den radialen Eisenbahnstrecken in den angrenzenden Landkreisen
(Hauptlinien);

- FeinerschlieBung der Orte, Ortsteile und Siedlungen sowie Verbindung dieser un-
tereinander (Nebenlinien).



